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EKONOMIKA:
ELASTICITA POPTAVKY PO POHONNYCH HMOTACH

V roce 2007 MZP zahijilo spolupraci s Vysokou $kolou ekonomickou (VSE) a to zapojenim studentt
do realné ¢innosti ministerstva prostrednictvim kurzu Praktikum na MZP CR. Cilem této spoluprace
je jednak poskytnout praktické zkuSenosti studentiim VSE a jednak napomoci ministerstvu ve
vykonu jeho €innosti. Tento kurz byl na VSE vypsan letos poprvé, a proto jej Ize povazovat za pilotni.
Rozsah kurzu odpovidal sedmi dniim prace studenta. Studentka Alena Kovacéova tak pod vedenim
Mgr. Ludka Pura z oddéleni ekonomickych analyz a statistiky méla za ukol zjistit a kvantifikovat
vztah mezi cenami pohonnych hmot v individualni automobilové dopravé a jejich spotiebovavanym
mnozstvim na zakladé dat od roku 1990. Zadani bylo nutné upravit na zakladé ziskanych vysledk
a také podle dostupnosti dat. Vystup Aleny Kovacové je zajimavy a je ziejmé, ze studentka nad
ukolem stravila vice ¢asu, nez bylo jeji povinnosti.

Elasticita poptavky po pohonnych hmotéach
v individualni automobilové dopravé v CR

V poslednich letech dochazi v Ceské republice
k narustu intenzity silniéni dopravy, coz pfinasi i né-
které negativni jevy jako rdst emisi nékterych Skodli-
vin nebo hluku. Za timto ristem Ize spatfovat socioe-
konomické pficiny, které se do znaéné miry podobaiji
situaci v zapadni Evropé &i v USA — mezi hlavni Ize
potom fadit rdst redlnych pfijmd, podnikového sek-
toru a realny pokles cen ropnych paliv, u nichz je pra-
meérny rist cen od roku 1990 niz&i nez inflace. Do-
pravni politika Ceské republiky pro roky 2005-2013
se oteviené zminuje o negativnich dopadech auto-
mobilismu na Zzivotni prostfedi, lidské zdravi a oby-
vatelnost mést, jakoz i o nutnosti tyto problémy fesit.
Podle Karla Schneidlera a Alexandra PeSaka z Cen-
tra dopravniho vyzkumu v Brné, k hlavnim dkoldm
dopravni politiky Ceské republiky patfi zajisténi kva-
litni dopravy v souladu s principy udrzitelného roz-
voje, zamérené na jeji ekonomickeé, socialni a ekolo-
gické dopady.

Individualni automobilova doprava a s ni spojena
spotfeba energie se stala hlavnim zdrojem znecis-
téni a hluku ve mésté. Pravé silniéni doprava spotie-
bovava velké mnozstvi paliv.’

Celosveétovy rlst silniéni automobilové dopravy
predstavuje nejvétsi tlak na téZbu a zpracovani ropy.
Stale rostouci spotieba zvySuje zavislost statu na
spotfebé a dovozu uhli, vyuzitého pfi vyrobé auto-
mobill a ropy na produkci pohonnych hmot.

V silniéni dopravé je proto vyhodné vytvaret trans-
parentni podminky na pfepravnim trhu a s tim souvi-
sejici tvorba spravedlivych cen.

Pravé cena je tou silou v trznim prostredi, ktera
m(ze ovliviiovat poptavku spotfebitele. Omezovani
dopravy, restrikce nebo nahrada klasickych paliv bi-

opalivy je dle mého nazoru v soucasné dobé na-
kladna a navic ¢asto také kvdli nesouhlasu a nedo-
state¢né uvédomélosti lidi neproveditelnd.

Zavislost mezi zménou v cené pohonnych hmot
a spotiebou palivvyjadrenou ve vyuzitelné
energii

Danou zavislost je mozné asi nejlépe ilustrovat
pomoci jednoduché regrese zaloZzené na realnych
cenach a realnych pfijmech, coz umoznuje detailngji
strukturovat reakci poptavky. Tato regresni funkce
ma potom tvar: C=a*rNDI+b*rPB+c, kde rNDI (Net
Disposable Income) je Cisty disponibilni penézni pfi-
jem domacnosti v cenach roku 2003. NDI zahrnuje
v8echny pfijmy obyvatelstva — socialni transfery, ka-
pitalové pfijmy a naopak nezahrnuje placené dané
z pfijmu, Uhrady zdravotniho a socialniho pojisténi
ani pUjcky, coz nasledné lépe odrazi koupéschop-
nost obyvatelstva. PB je cena benzinu vyjadiena
v K& na MJ energie. C vyjadfuje spotfebu energie
v IAD za benzin, ktera je opét pomoci energetického
obsahu paliv pfepoltena z tun na jednotky energie
J (TJ).

Z modelu byla odstranéna vstupni ¢&isla pro
naftu, protoze plvodni regresni model C=a*rN-
Dl+b*rPB+c*rPN+d ukézal, Ze proménnd rPN (cena
nafty) neni statisticky vyznamna na 90% (nebo vyssi)
hladiné vyznamnosti, a mizeme tedy zvazit jeji od-
stranéni z daného modelu.?

Po provedeni vypoétu na zakladé udaji za roky
1990—2003 metodou nejmensich &étvercl byly zjis-
tény nasledujici parametry:

C =0,798128*rNDI - 27981,0*rPB + 26587,8

Index korelace je pfiblizné 89,3 %, coz znamena,
ze pomoci daného regresniho modelu je mozné vy-
svétlit necelych 90 % variability proménné C.

1 V roce 2005 bylo v silnicn/ doprave spotrebovano teméf 90 % veskere energie spotrebovane dopravou Proto je

splnit strategické cile Evropské unie ke sniZeni energet/cke a emisni ndrocnosti automobilové dopravy Hlavni pozornost
kampané v tuzemsku bude orientovdana na chovani fidicu.

2 Nejvice vyznamnou se podle vystupnych udajii zda byt rNDI. Problém je, Ze vztah mezi penéZnim pfijmem a spotfebou
pohonnych hmot je pfimo umérny, tedy s poklesem dichodu klesa i spotfeba paliv. JenZe ve svété, kde spotreba
kaZdorocné roste a vyse dichodu odraZi bohatstvi ekonomiky a blahobyt obyvatel, je sniZovani diuchodu neZddoucr a také
politicky neprtichodné.
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Zvoleny model ma také své nedostatky, protoze
napfiklad nezahrnuje nékteré proménné, dale také
vliv pfes hrani¢nich ndkupl z Némecka (tzv. palivova
turistika), technologicky pokrok apod. Bylo také nutné
vypustit z Casové fady posledni hodnoty energetické
naro¢nosti IAD, tj. hodnoty energetické spotfeby C za
roky 2004 a 2005, které byly nekonzistentni s ostat-
nimi roky.

Nasledujici graf ukazuje energetickou narocnost
IAD pro benzin z podkladd Centra dopravniho vy-
zkumu pfepoctenou na jouly (J) a spotfebu energie
benzinu v IAD za roky 1990 az 2003 na zakladé vy-
sledkl zminéné regresni funkce, ktera je zobrazena
jako spoijita krivka.

Na zakladé takto stanoveného regresniho mo-
delu je mozné zjistit cenovou a pfijmovou elas-
ticitu poptavky po pohonnych hmotach poziva-
nou k méfeni reakce poptavaného mnozstvi na
zménu ceny nebo dlchodu. Udava vztah mezi
procentni zménou mnozstvi a procentni zmé-
nou ceny. V pfipadé malych zmén ceny a mnoz-
stvi mdzeme cenovou elasticitu poptavky zapsat
vzorcem:

L 0/0
pP/P

Cenova elasticita poptavky po palivech ndam dava
odpovéd na to, o kolik procent se snizi spotfeba
energie v IAD, kdyZ se zvySi cena paliv o napf. 1 %
za MJ.

* —
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1996 1997 1998 1999 2000 20071 2002 2003
Pfijmova elasticita poptavky po
benzinu 0,979
Cenova elasticita poptavky po — 0264
benzinu ’

Elasticity jsou spocteny na zakladé hodnot roku
2003.

VSechny elasticity jsou (v absolutni hodnoté) mensi
nez 1, coz znamena, Ze jednoprocentni zvysSeni ceny
jednotlivych paliv vyvola mensi nez jednoprocentni
pokles spotfeby energii (v pfipadé pfijmové elasticity,
jednoprocentni pokles pfijmu zplisobi méné nez jed-
noprocentni pokles mnozstvi). Poptavka je tedy nee-
lasticka, v pfipadé cenové elasticity poptavky po ben-
zinu znaéné neelasticka. Vysledky Ize interpretovat
nasledovné: 1% zvyseni disponibilnich pfijm{ vyvola
0,98% zvy$eni poptavky po benzinu, naopak 1% zvy-
Seni ceny benzinu vyvola pokles poptavky o 0,264 %.
Pfijmova elasticita poptavky po benzinu se blizi jed-
notkové elasticité (jednoprocentni pokles pfijmi vy-
vola jednoprocentni pokles spotifeby tohoto paliva).

Na elasticitu poptavky ma vliv zejména to, jak
snadno je dany statek nahraditelny jinymi statky, zda
ma blizké substituty, a dale zbytnost statku. Poptavka
je méné elasticka v pfipadé statk denni potreby (za-
kladni potraviny) nez v pfipadé luxusnéjSich statk
(rekreace, vydaje na potravinové doplhky apod.).
V pfipadé obtizné nahraditelnych statk(l bude po-
ptavka po nich zna¢né neelasticka.

Alena Kovacovd, studentka VSE v Praze,
pod vedenim Mgr. Ludka Pura z oddéleni eko-
nomickych analyz a statistiky MZP CR





